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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 

@ Vorrichtung zur Ent- und Beluftung eines Treibstofftankes 

@ Beschrieben wird eine Vorrichtung zur Ent- und Beluftung 
eines Treibstofftankes, die in eine Tankoffnung. eine Treib- 
stoffleitung Oder dgl. einsetzbar ist. 
Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daft die Vorrich- 
tung eine Membran aufweist, die fur Luft durchlassig. fur 
flussigen Treibstoff jedoch undurchlassig ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur 
Ent' und Beliiftung eines Treibstofftankes, die in eine 
Tankdff nung, eine Treibstoffleitung oder dgl. einsetzbar 5 
ist 

Bei derartigen Vorrichtungen tritt allgemein das Pro- 
blem auf, daB in bestimmten Situationen die Vorrich- 
tung zur Ent- und BelUftung des Treibstofftankes nicht 
in der Lage 1st, das Auslaufen von Treibstoff zu verhin- 10 
dern: 

Beispielsweise bei Motorradern werden Schlauche vom 
TanicverschluB in den Rahmen gefiihrt. Diese Ausbil- 
dung gattungsgemaBer Vorrichtungen ist jedoch nicht 
in der Lage, bei einem liegendem Motorrad, also bei- ts 
spielsweise bei einem Unfall das Auslaufen des Treib- 
stoffes, also von Benzin oder Gemisch zu verhindem. 

Auch sog. Ausgleichsbehaiter, wie sie bei Personen- 
kraftwagen verwendet werden, sind nicht in der Lage, 
bei einem Unfall das Auslaufen von Benzin oder Diesel- 20 
dl sicher zu verhindern. 

Besonders gravierend sind die Mangel herkommli- 
cher gattungsgemafler Vorrichtungen zur Ent-und Be- 
luftung von Treibstofftanks jedoch bei Einrichtungen, 
die mit einem Verbrennungsmotor ausgestattet sind, der 25 
eine variable Betriebslage einnehmen kann. Derartige 
Einrichtungen sind beispielsweise Sportflugzeuge oder 
KettensSgen, die mit einem Verbrennungsmotor ausge* 
stattet sind:. 

Beispielsweise bei Kettensftgen ist es bereits auf- 30 
grund der ublichen Handhabung erforderlich, in jeder 
Betriebslage ein Auslaufen von Gemisch zu verhindem. 
Bekannte Kettensigen besitzen deshalb sog. Labyrinth- 
dichtungen, die jedoch bei ungunstiger Lagerung und/ 
oder Betriebsbedingungen ein Auslaufen des Gemi- 35 
sches nicht verhindern k6nnen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor- 
richtung zur Ent- und Beluftung eines Treibstofftankes 
anzugeben, die einerseits Treibstoff-dicht ist, anderer- 
seits den Durchtritt von Luft in beiden Richtungen, d. h. 40 
von erwarmter Luft nach auBen sowie von Luft in den 
Tank als Ersatz von verbrauchtem Treibstoff gestattet. 

Eine erfindungsgemiBe Ldsung dieser Aufgabe ist im 
Anspruch 1 angegeben: ErfindungsgemiB weist die 
Vorrichtung eine Membran auf, die fiir Luft durchl^ssig, 45 
(zumindest) ftir flQssigen Treibstoff jedoch undurchl^s- 
sig ist. 

Die Verwendung einer Membran hat gegenuber her- 
kommlichen Tankentliiftungsprinzipien eine Reihe von 
Vorteiien: 50 
Membranen sind wesentlich kostengiinstiger als bei- 
spielsweise Labyrinthdichtungen. DarQberhinaus ist der 
bauliche Aufwand geringer. 

Vor allem aber gestattet die Verwendung einer Mem- 
bran auch das Ruckhalten von gasfdrmigen Treibstoff, 55 
was insbesondere unter Umwettschuu-Gesichtspunk- 
ten sehr vorteiihaft ist (Anspruch 2). 

Als Membranen kdnnen im Prinzip beliebige Mem- 
branen Verwendung finden, solange sie in der Lage sind, 
Treibstoff zuriickzuhalten und andererseits den Durch- eo 
tritt von Luft in beiden Richtungen zu ermdglichen. Be- 
sonders vorteiihaft ist jedoch die Verwendung von Per- 
meationsmembranen (Anspruch 3), da derartige Mem- 
brane eine "scharfe" Selektivitat auch bei Stoffen haben 
konnen. die ein ahnliches Molekulargewicht aufweisen. 65 

In den AnsprQchen 4 bis 6 sind verschiedene Beispiele 
fur den trennaktiven Bestandteil bevorzugter Membra- 
nen angegeben: 
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So kann der trennaktive Bestandteil der Membran Sili- 
kon (Anspruch 4), Goretex (Anspruch 5) oder Zellulose 
mit eingelagertem Glyzerin (Anspruch 6) sein. 

Aus Grunden der mechanischen Stabilitat kann es * 
unabhangig von der speziellen Ausbildung der Mem* 
bran — von Vorteil sein, wenn gem^B Anspruch 7 der 
trennaktive Bestandteil der Membran auf ein pordses 
Tr^gereiement aufgebracht ist. Das Trdgerelement 
kann dabei insbesondere aus Aluminium bestehen (An- 
spruch 8). 

In den Anspriichen 9 bis 1 1 sind verschiedene Mog- 
lichkeiten gekennzeichnet, eine erfindungsgemaB ver- 
wendete Membran an einem Tank anzubringen: 
Beispielsweise kann gemaB Anspruch 9 die Membran in 
eine Befestigungskapsel eingelegt sein, die auf einen 
Stutzen am Treibstof fstank aufgebracht ist, und die eine 
LuftdurchlaBdffnung aufweist 

Dabei kann gemllfi Anspruch 10 die Befestigungskap- 
sel insbesondere der TankverschluB selbst sein. 

Ferner kann die Membran zwischen Treibstoff- 
schlauch und Tankgehause eingelegt sein (Anspruch 1 1). 

Die Erfindung wird nachstehend ohne Beschrankung 
des allgemeinen Erfindungsgedankens anhand von Aus- 
fuhrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nung exemplarisch beschrieben. auf die im iibrigen be- 
ziiglich der Offenbarung aller imText nicht naher erlau- 
terten erfindungsgemafien Einzelheiten ausdrucklich 
verwiesen wird. Es zeigen: 

Fig. 1 einerstesAusfiihrungsbeispieider Erfindung, 

Fig. 2a ein zweites Ausfiihrungsbeispiel der Erfin- 
dung, 

Fig. 2b einen Schnitt bei A-A in Fig. 2a. 

Fig. 1 zeigt einen Schnitt durch ein erstes Ausfuh- 
rungsbeispiel einer erfindungsgemafien Vorrichtung zur 
Ent- und Beluftung eines Treibstofftankes. Die erfin- 
dungsgemafie TankentlQftungseinheit weist eine auf ei- 
nen Stutzen (1) des nicht naher dargestellten Tankge- 
hauses aufgesetzte Membran (2) auf, die von einer Befe- 
stigungskapsel (3) gehalten ist Die Membran ist dabei 
fiir Luft durchiassig, fur flussigen Treibstoff sowie gege- 
benenfalls auch far gasfdrmigen Treibstoff undurchias- 
sig. 

Dabei ist es besonders bevorzugt, wenn der Stutzen 

(1) der Tank-FuUstutzen ist, und die Membran (2) in den 
TankverschluB (3) integriert ist 

Fig. 2 zeigt in einer Seitenansicht (Teiibild a) und in 
einem Schnitt (Teiibild b) ein weiteres Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung, bei dem die Membran (2) in einem 
separaten, in den Vergaserschlauch integrierten Stutzen 
(4) eingesetzt ist Der Vergaserschlauch ist dabei in iibli- 
cher Weise in das Tankgehause (5) eingerastet. 

In jedem Falle ist es von Vorteil. wenn die Membran 

(2) auch fiir gasfdrmigen Treibstoff undurchiassig ist 
Eine derartige Membran kann beispielsweise eine Per- 
meationsmembran sein, deren trennaktiver Bestandteil 
aus Silikon, Goretex oder aus Zellulose mit eingelager- 
tem Glyzerin besteht Der trennaktive Bestandteil der 
Membran kann zur Erhdhung der mechanischen Stabili- 
tat auf ein pordses Tragerelement aufgebracht sein, das 
beispielsweise aus Aluminium besteht 

PatentansprOche 

1. Vorrichtung zur Ent- und Beluftung eines Treib- 
stoff- tankes, die in eine Tankoffnung, eine Treib- 
stoffleitung Oder dgl. einsetzbar ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Vorrichtung eine Membran 
aufweist, die fiir Luft durchiassig, fOr fliissigen 
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Treibstoff jedoch undurchl^ssig ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Membran auch fUr gasformigen 
Treibstoff undurchlslssig ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 3, dadurch 5 
gekennzeichnet. daB die Membran eine Perniea- 
tionsmembran ist 

4. Vorrichtung nach einem der Ansprflche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet daB der trennaktive Be- 
standteil der Membran aus Silikon besteht 10 

5. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 3. 
dadurch gekennzeichnet daB der trennaktive Be- 
standteil der Membran aus Goretex besteht 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet daB der trennaktive Be- 15 
standteil der Membran aus Zellulose mit eingela- 
gertem Glyzerin besteht 

7. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der trennaktive Be- 
standteil der Membran auf ein pordses Tr^lgerele- 20 
ment aufgebracht ist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7. dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Tr^gerelement aus Aluminium 
besteht 

9. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 8, 25 
dadurch gekennzeichnet daB die Membran in eine 
Befestigungskapsel eingelegt ist die auf einen Stut* 
zen am Treibstoffstank aufgebracht ist und die eine 
LuftdurchlaBdffnung aufweist 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 30 
zeichnet daB die Befestigungskapsel der Tankver- 
schluB ist 

1 1 . Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Membran zwi- 
schen Treibstoffschlauch imd Tankgeh&use einge- 35 
legt ist 
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Figur 2: Schnitt A-A: 
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